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Поздравляем Вас с покупкой вашего парамотора! Благодарим вас за доверие, оказанное нам, чтобы быть вашим поставщиком парамоторного оборудования высочайшего качества. Мы гарантируем, что Вы сделали правильный выбор!




Производственный комплекс расположен на территории одного из старейших заводов России- Кировском заводе. Наши парамоторы сделаны на том же высокотехнологичном оборудовании, которое используется для изготовления заказов для атомной, нефтяной и аэрокосмической промышленностей. Проектированием парамоторов занимаются инженеры с многолетним опытом работы. Каждая рама или установка собрана при жестком, многоэтапном, индивидуальном контроле. 


Легкость и жесткость достигаются за счет использования особой конструкции рамы, а также титана и авиационного алюминия — материалов, которые используются только высокотехнологичными корпорациями.


Благодарим за выбор нашей продукции!

1. Рекомендации по безопасности


Важно, чтобы вы прочитали это руководство перед полетом.

Свяжитесь с нами или с вашим дилером в случае возникновения каких-либо вопросов.


Парамоторы SkyMax должны быть использованы только с парапланами, предназначенными для парамоторов и рассчитанными на общий взлетный вес: парамотор + пилот + дополнительный груз.


Рекомендуем пилотам летать с подходящим запасным парашютом. Не смотря на то, что отказы крыла очень редки, резервный парашют может спасти вашу жизнь.

Пилоты должны использовать шлем, предназначенный для парамотора, а также подходящую обувь с хорошей поддержкой голеностопа и перчатки.


Предполетная проверка имеет важное значение. Проверьте и поддерживайте ваше оборудование в состоянии, указанном в Перечне безопасности данного руководства.

 
Перед запуском двигателя проверьте, что область рядом с пропеллером свободна от строп, одежды и всего того, что может быть затянуто пропеллером.


Всегда предупреждайте всех поблизости перед запуском двигателя. Заведите привычку кричать: «От винта!» громким и четким голосом.


Перед взлетом проверьте подвеску, карабины, стропы, убедитесь, что все закреплено. 


Не летайте на низкой высоте над водой, лесом или другими потенциально опасными зонами посадки. Не летайте в контролируемом воздушном пространстве или по застроенным территориям. Необходимо всегда иметь в виду безопасное место посадки в случае нештатной ситуации.


Всегда будьте в курсе погодных условий. Помните, погода может быстро меняться. Не летайте в неблагоприятных погодных условиях.


Чтобы обеспечить максимальное удовольствие от полета, всегда летайте в пределах ваших возможностей. 


SkyMax Paramotors заботится о вашей безопасности — от стадии разработки парамотора до ежедневной эксплуатации. Вот почему мы просим Вас прочитать Контрольный список, приведенный ниже, перед каждым полетом. Это не займет много времени.


Пожалуйста, не начинайте свой полет, пока вы не проверили все пункты:

Таблица 1.

	1. Подвеска
	· Проверьте все точки соединения рамы с подвеской и точки соединения подвески с основным карабином на предмет повреждений.

	2. Рама
	· Проверьте раму, лучи и ограждение на предмет повреждений.

	3. Топливная система
	· Проверьте, что топливные шланги в хорошем состоянии

· Проверьте, что топливный шланг с фильтром достает до дна бака

· Заправьтесь необходимым количеством топлива для полета

	4. Рукоятка управления дросселя (РУД)
	· Проверьте состояние РУД на предмет повреждений

· Проверьте кабель РУД на предмет перекрутов и разрывов

	5. Система запуска
	· Проверьте шнур стартера на предмет разрывов и перетертостей.

· Медленно вытяните шнур стартера на себя, после чего шнур должен вернуться обратно.

· Проверьте свечу зажигания на затяжку.

	6. Двигатель
	· Проверьте все фланцевые соединения двигателя на предмет протечек.

· Проверьте надежность крепления воздушного фильтра.

· Осмотрите сайлент блоки, они должны быть в хорошем состоянии, без повреждений.

· Проверьте надежность затяжки всех болтов и гаек двигателя.

· Осмотрите выхлопную систему на предмет внешних повреждений.

	7. Пропеллер
	· Проверьте что пропеллер установлен правильно.

· Убедитесь, что передний край пропеллера чист и без следов износа или повреждений.

· Проверьте затяжку болтов пропеллера.


2. Руководство по сборке рамы «Звезда»

Краткое видео-руководство по предполетной сборке рамы «Звезда»: https://www.youtube.com/watch?v=zW2Sb3RiJk8&t=2s 

1.0 Вступление

Коллектив нашего предприятия благодарит вас за выбор выпускаемой нами продукции.

Настоящий паспорт и руководство по эксплуатации составляет неотъемлемую часть парамоторной установки, оно должно быть сохранено и идти в комплекте с установкой в случае передачи ее новому пользователю.

Прежде чем приступить к эксплуатации установки внимательно изучите данную инструкцию.

Цель этого руководства предоставить пользователю всю информацию по самостоятельному использованию установки правильным и безопасным способом. 

Оно включает информацию о технических аспектах, эксплуатации, остановке двигателя, обслуживании, запасных частях и безопасности.

Если какая-то часть руководства не полностью понятна или руководство не исчерпывающее, связывайтесь с нами по телефону или эл.почте и мы дадим вам ответы на все интересующие вас вопросы.

Пожалуйста, включите в заявку свой серийный номер установки и двигателя, который найдете на первой странице паспорта или под системой карбюратора и несколько фотографий если посчитаете необходимым.

Вы найдете прямые контакты с заводом и дилером на первой и последней странице руководства.

Когда Вы получите установку, она уже пройдет тест в течение 15 минут на производстве, по проверке всех компонентов и работе на всех режимах.

Все двигатели Vittorazi тестируются перед отправкой.
Надежность работы и ресурс Вашего двигателя будут также зависеть от

Ваших знаний и качества их использования.

В этом руководстве будут выделены: в красной рамке ситуации, которые могут привести Вас к серьезной опасности; в синей рамке, важные рекомендации или советы, которые нельзя недооценивать.

Внимание, опасность, риск
Важные советы, рекомендации
На фотографиях/рисунках этого руководства:

           Стрелки зеленого цвета показывают основные элементы описанные  в параграфах;
            Cтрелки синего цвета показывают, где применять фиксатор резьбы;

           Cтрелки коричневого цвета указывают куда добавлять смазку;

           Стрелки черного цвета указывают куда добавлять герметизирующую пасту, стойкую к высоким температурам (выше 500-600°C).
2.0 Основные данные и технические характеристики

	Серийный номер установки
	

	Серийный номер двигателя
	

	Дата выпуска
	

	Дата продажи
	


	Двигатель
	Moster 185
Classic
	Moster 185
Silent MY20
	Moster 185
Plus MY20

	Тип
	Двухтактный
	Двухтактный
	Двухтактный

	Ход поршня
	54 мм
	54 мм
	54 мм

	Объем
	184,7  см3
	184,7  см4
	184,7  см5

	Поршень
	Ø 66 мм
	Ø 66 мм
	Ø 66 мм

	Мощность
	25л/с на 7800 об/мин
	25л/с на 7800 об/мин
	25л/с на 7800 об/мин

	Cylinder
	Алюминиевый цилиндр с покрытием "Nicasil"
	Алюминиевый цилиндр с покрытием "Nicasil"
	Алюминиевый цилиндр с покрытием "Nicasil"

	Piston
	Высшего качества, графитовое покрытие, 2 хромированных кольца
	Высшего качества, графитовое покрытие, 2 хромированных кольца
	Высшего качества, графитовое покрытие, 2 хромированных кольца

	Система впуска
	Глушитель впуска, Walbro карбюратор, лепестковый клапан
	Глушитель впуска, Walbro карбюратор, лепестковый клапан
	Глушитель впуска, Walbro карбюратор, лепестковый клапан

	Охлаждение
	От пропеллера
	От пропеллера
	От пропеллера

	Стартер
	Ручной
	Ручной
	Ручной

	Обгонная муфта
	нет
	нет
	есть

	Редуктор
	 1/2.68 - 1/2.71 - 1/2.86
	 1/2.68 - 1/2.71 - 1/2.87
	 1/2.68  - 1/2.88

	Катушка зажигания
	Индуктивная IDI
	Индуктивная IDI
	Индуктивная IDI

	Свеча
	BR9ES
	BR9ES
	BR9ES

	Температура выхлопных газов/седла свечи. EGT/CHT
	EGT 550° - CHT 250°
	EGT 550° - CHT 250°
	EGT 550° - CHT 250°

	Максимальные обороты двигателя
	8300 об/мин
	8600 об/мин
	8600 об/мин

	Тяга
	71 кг с пропеллером 125 см
	73 кг с пропеллером 125 см
	73 кг с пропеллером 125 см

	Система выхлопа
	Резонатор с карбоновым глушителем
	Резонатор с глушителем "Db-Killer"
	Резонатор с глушителем "Db-Killer"

	Вращение пропеллера
	Против часовой
	Против часовой
	Против часовой

	Топливная смесь
	95 бензин/2,5% синтетического масла
	95 бензин/2,5% синтетического масла
	95 бензин/2,5% синтетического масла

	Расход
	4.3 - 4.7 литра в час на 5600 об/мин
	4.3 - 4.7 литра в час на 5600 об/мин
	3,8 - 4,2 литра в час на 5600 об/мин

	Вес
	13,4 кг
	13,6 кг
	14,2 кг


3.0 Предостережения

Будьте готовы к тому, что двигатель может остановиться, сломаться или отключиться в любой момент. Это может привести к вынужденной посадке в  неблагоприятных условиях с возможными травмами или к катастрофе со смертью пилота и других людей. Аппарат сверхлегкой авиации с этим мотором должен летать только в разрешенных местах, не летать над большим скоплением людей, населенными пунктами, зонами с трудным или невозможным приземлением, не летать над водой и заболоченными территориями. Всегда имейте в виду, что мотор может выключиться или сломаться, поэтому рассматривайте возможность приземления, в случае необходимости, для каждого участка полета.

Этот двигатель не сертифицирован. Это не двигатель с гарантиями авиационной сертификации. Он предназначен для использования на экспериментальных, а не на сертифицированных летательных аппаратах.

Некоторые параметры атмосферы такие как давление, температура, влажность, могут привести к изменению работы Вашего двигателя. Перед началом каждого полета протестируйте двигатель на земле и убедитесь, что его работа надежна.

Заводите двигатель на ровной поверхности лишенной камней, песка или мелких деталей, которые могут быть втянуты пропеллером. Убедитесь, что поток воздуха создаваемый пропеллером не нанесет ущерба никому вокруг. Всякий раз, когда двигатель работает (проверяется на земле, на взлете, посадке), смотрите чтобы никто не стоял близко к вращающемуся пропеллеру. Хорошее безопасное расстояние составляет 50 метров для всех направлений проекции плоскости пропеллера и 20 метров для других направлений.

Не используйте двигатель, который обслуживался неправильно или не эксплуатировался длительное время, а так же если Вы знаете о наличии проблем в его состоянии.

Использование не оригинальных запчастей может сделать двигатель опасным и немедленно снимает юридическую силу гарантии.

Изготовитель не принимает по гарантии тот двигатель, который используется с не

оригинальными частями, не распознается, изменен или который был неправильно использован.

Несанкционированные изменения двигателя, редуктора, пропеллера могут уменьшить безопасность и надежность летательного аппарата. 

Перед каждым использованием или тестом, проверьте состояние пропеллера и затяжку болтов пропеллера. Если пропеллер получил удар и поврежден, не допускайте использование или включение двигателя. Это может привести к дальнейшему разрушению пропеллера и двигателя от создавшейся вибрации.

Никогда не запускайте двигатель без пропеллера или без редуктора. Этот

двигатель был спроектирован для определенного числа оборотов. Без пропеллера или редуктора двигатель достигает количества оборотов на

которые он не рассчитан. В течение нескольких секунд двигатель может разрушится.
4.0 Подготовка к использованию

4.1 Выбор пропеллера и его установка

Убедитесь, что Вы владеете соответствующим пропеллером для Вашего двигателя. 

Использование рекомендованного пропеллера гарантирует нашим двигателям прекрасную работу в любых условиях полета. Благодаря длительным исследованиям на испытательном стенде и опыту в полетах, мы в состоянии сделать пропеллер, который обеспечивает:

- отсутствие повышенной вибрации на всех режимах работы.

- лучшее поведение мотора и оптимальный расход топлива.

- низкий уровень шума. 

- наилучшее охлаждение двигателя.

Каждый двигатель протестирован с собственным пропеллером перед поставкой. В случае использования пропеллера, не одобренного производителем, могут произойти аномалии не связанные с двигателем, например:

- разрушение деталей, вызванное вибрацией.

- перегревание цилиндропоршневой группы.
- чрезмерный шум.

- чрезмерный расход топлива или недостаточная приемистость.
- непостоянная выходная мощность.

Использование не соответствующего пропеллера является причиной для отказа в гарантийном ремонте.

Внимание: пропеллер может быть установлен в двух противоположных положениях (рис 4.1 ). 

4.1 Сборка пропеллера
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Спросите уполномоченного дилера или инструктора, если Вы полностью не уверены в установке пропеллера.

 На двигателе Moster185 пропеллер вращается против часовой стрелки (Рассматривается вид сзади. Тот же самый вид показан на  рисунке  4.2 ).

                                    Рис. 4.2 /  Установка пропеллера
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Прижмите пропеллер к редуктору и удерживайте пока он не будет полностью установлен. Теперь без усилий мягко заверните винты до упора. Убедитесь, что винты предназначены для пропеллера, и их резьбы  заходят, по крайней мере, на 12-15мм во втулку. Далее, заворачивая винты пропеллера последовательно перекрестно, попытайтесь получить одинаковое усилие затягивания для каждого винта. Лучше это делать за 2-3 прохода постепенно увеличивая давление.  Не переусердствуйте с давлением на винты, т.к. есть риск сломать пропеллер если он деревянный. Используйте максимальный момент затяжки 10 Н/м.
 Проверяйте надежность крепления пропеллера перед каждым полетом ( рис. 4.3)
Рис 4.3 /  Затяжка винтов пропеллера
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В случае поломки пропеллера мы советуем Вам приобретать новый у насс гарантией от изготовителя. Будет достаточно указать размер, материал пропеллера и модель двигателя.

4.2 Топливо

Двигатель, который Вы собираетесь использовать, является двухтактным. В качестве топлива используется смесь бензина с моторным маслом. Требуется установленный процент масла/бензина для смазки. 

Эти данные будут указаны в следующих параграфах.
Бензин - чрезвычайно воспламеняющееся и взрывчатое вещество. Когда Вы находитесь рядом или работаете с топливом, не курите, не вызывайте искры или огонь. Никогда не заполняйте бак своей установки рядом с работающим или горячим двигателем. Поместите топливный бак на расстоянии по крайней мере 10 метров от заводящегося двигателя. 

Во время фильтрования, смешивания, заправки, выбирается открытое проветривающееся место, чистое без пыли, песка, травы и всего, что может попасть в топливо. Если есть возможность, заполняя бак установки, фильтруйте смесь. Убедитесь, что канистра для транспортировки бензина, фильтр  и воронка- идеально чистые.

Используйте неэтилированный бензин марки А-95. Мы советуем масло только хорошего качества, сертифицированное и полностью синтетическое (никаких полусинтетических и минеральных масел). Мы рекомендуем использование следующих типов масел, уже успешно проверенных на наших двигателях: 

Motul 710, Castrol TTS.
Готовьте смесь непосредственно перед полетом. Если смесь была приготовлена от 2-4 недель и оставлена в канистре, она может расслоиться (масло и бензин) с потерей характеристики смазывания, даже если ее предварительно встряхнуть перед использованием. Избегайте готовить большое количество смеси. Избегайте использование пластмассовых резервуаров для длительного хранения и перевозки топлива. Мы предостерегаем от добавления жидкостей, которые увеличивают октановое число. Проблемы с двигателем из-за нехватки масла в бензине, неправильного соединения масла или из-за отсутствия очистки бензина, не принимаются по гарантии. 

4.3 Регулировка подвески.

Правильная настройка подвески Sup’air позволит комфортно чувствовать себя на всех стадиях полета. При выборе установки проконсультируйтесь со специалистом по подходящему именно Вам размеру подвески.

За регулировку по высоте пилота отвечают лямочные ремни:

1-основная регулировка по высоте. 2- транспортировочные ремни в районе бака.
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За регулировку по полноте отвечают поперечные ремни(3). Дополнительно в полете можно отрегулировать наклон передней кромки подвески(4)

и ножные обхваты. В результате установка должна плотно сидеть на спине, при этом комфортно и без излишнего давления  ремней. При работе с установкой на земле, она должна составлять единое целое с пилотом.

При вывешивании  правильное расположение пилота – откинутое назад и без перекосов вправо/влево. Последние можно отрегулировать на S-образных рогах передвижением эксцентрика и петли с основным карабином. В случае возникновения проблем, вы всегда можете обратиться к нам за консультацией.
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4.4 Запуск и выключение   

При первом запуске двигателя и каждый раз после длительной остановки топливная магистраль остается без топлива (бак, трубка, груша и карбюратор), Вы должны будете заполнить ее прежде, чем завести двигатель. Чтобы это сделать предварительно выньте пробку из торца дренажной трубки (рис 4.3.1 ).   
Рис 4.3.1
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Затем несколько раз нажмите на грушу (если она установлена) или создайте давление в топливном баке ртом через дренажную трубку в то же самое время нажимая клапан карбюратора (обозначенный  номером 6 на рисунке 4.6.0) до заполнения топливопровода (рис 4.3.2. ).
Рис 4.3.2.
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 Будет легко наблюдать через прозрачный канал за бензином, который поступает в карбюратор. Когда топливная магистраль пуста или двигатель холодный, Вы должны ввести небольшое количество бензина в карбюратор (около 1/2 секунды). Это небольшое количество бензина, обеспечит хороший запуск. Внимание: если влить слишком много бензина в карбюратор, есть риск залить двигатель, и даже, повредить пусковой механизм. Если топливная магистраль будет под давлением, а двигатель теплый, то не нужно будет давить на грушу и клапан. Лучше запускать двигатель не открывая дроссель или с минимумом открытия.

При запуске обеспечьте зону безопасности вокруг пропеллера. Много несчастных случаев происходит до взлета. При каждом тесте или прогреве мы рекомендуем  одеть парамоторную установку на плечи, посмотреть вокруг, затем запустить двигатель ручным стартером и быть готовым остановить двигатель в любой момент нажатием на кнопку «стоп».

Важно: часто проверяйте, что кнопка выключения работает. Иногда кнопка выключения может быть зажата или прекратить работать со временем.

4.5 Прогрев 

После запуска плавно нажмите дроссель (ручку газа) на первые 30 секунд. Затем установите число оборотов на 1/4 диапазона дросселя и дайте прогреться 2-3 минуты. Если двигатель работает ровно и устойчиво, плавно увеличьте обороты до максимальных и подержите 15-20 секунд. Теперь Ваш двигатель готов к полету. Если у Вас установлен температурный датчик, то во время прогрева двигатель должен достигнуть или преодолеть температуру 120°C.

Эти 3 минуты прогрева также должны быть проведены для проверки отсутствия у двигателя аномального поведения, неожиданных колебаний и подозрительных шумов.

4.6 Настройка карбюратора

Простой и быстрый контроль. У Вас нет опыта работы с двигателями? Не волнуйтесь. Следуйте шаг за шагом за тем, что мы говорим Вам в этом абзаце.

В течение многих лет мы стремились создать доступный для всех продукт и получить простые и эффективные решения для тех, у кого нет опыта настройки двигателя. Когда Вы получаете двигатель, он уже прошел тест в 15 минут на стенде завода, проверяя работу, сборку и оптимальные регулировки карбюратора.

На схеме 4.5 описаны правила настройки малых и высоких оборотов винтами L и H двигателя в стандартных положениях. Эти правила гарантируют прекрасную стабильность двигателя, рабочей температуры и правильного смазывания по отношению к каждому механизму двигателя.

Таблица 4.6

	НАСТРОЙКИ КАРБЮРАТОРА
	Vittorazi Moster 185

	винт L/низкие обороты
	от 1/4 до 1/3 поворота

	винт H/высокие обороты
	от 1+1/8 до 1+1/4 поворота (опломбирован)

	холостой ход
	2.000-2.200 об/мин


4.6.0 / карбюратор
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1. Винт L или Малый ход (малые обороты)

2. Винт H или Высокий ход (высокие обороты)

3. Винт, шуруп дросселя, открученный винт упора рычага дросселя

4. Разъем давления 

5. Рычаг дросселя

6. Клапан для принудительного заполнения карбюратора

Для гарантии и сохранности, шуруп H карбюратора был закрыт пломбой, изображение 4.6.1. Повреждение пломбы приводитк прекращению гарантии.

4.6.1 / пломба
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Если Вы хотите проверить настройки карбюратора действуйте следующим образом: полностью закрутите до упора винты L и H и затем откройте их точно следуя стандартным настройкам согласно таблице 4.5. Помните: сильное давление (затягивание) на этих винтах может непоправимо повредить карбюратор.

Простая проверка карбюратора (смесеобразование) может быть произведена по этим указаниям.

После запуска мотора и прогрева в течение нескольких минут (см. абзацы для старта и прогрева) контроль смесеобразования может быть выполнен на земле.

- Двигатель должен поддерживать постоянный холостой ход, и не должен иметь тенденцию выключаться или захлебываться.

- Когда Вы выжимаете дроссель (газ), двигатель немедленно должен ответить увеличением оборотов, не отключаясь и не теряя мощность.

- Моделирование крейсерского режима (около 1/4 или 1/3 дросселя), двигатель должен ответить с правильным ускорением, ровным, без сбоев или скачков мощности.

- На полном газу обороты должны быть стабильными в пределах 8.000-8.300 

Внимание: если смесеобразование двигателя  бедное (что может быть следствием не достаточного открытия винта Н), то возможны повреждения двигателя, такие как заклинивание, перегрев, сплавы поршня, ранний износ компонентов.

Проблемы с двигателем, у которого была нехватка масла в бензине или неправильной смеси масла и бензина, примеси в топливе или неправильной карбюрации, не принимаются по гарантии. 
Проверку карбюрации можно сделать, проанализировав цвет электрода

свечи зажигания. Первый контроль можно сделать в конце периода обкатки следующими путями:

-  Если электрод светло-коричневый - смесеобразование правильное

- Если электрод серый или чистый - смесеобразование бедное и Вы должны немедленно искать причину с помощью уполномоченного дилера / инструктора.

- Если электрод темно-коричневого цвета или черный - смесеобразование богатое.

Следите за регулировкой винта H, потому что, если он слишком закрыт по сравнению с рекомендованными значениями, то существует опасность повреждения двигателя. Напротив, более обогащенная смесь при более открытом винте Н не приводит к повреждению двигателя. Поэтому, если Вы сомневаетесь в настройке, лучше открыть винт Н чуть больше. Слишком сильное обогащение смеси все же не желательно, так как приводит к повышенному расходу топлива, потере мощности, быстрому загрязнению свечи и в конечном итоге к сбоям в работе. 

4.7 Обкатка

Фаза обкатки, выполненная с осторожностью - увеличивает продолжительность и надежность работы двигателя. Двигатель должен эксплуатироваться в щадящем режиме первые 5 часов обкатки (15 – 20 литров). Первый запуск двигателя должен быть сделан на земле (на плече), он должен нагреться в течение нескольких минут за которые следует обращать внимание на аномальное поведение или шумы. Мы рекомендуем завершить первую фазу обкаткив один и тот же день. Теперь следуйте за указателями таблиц 4.6 и 4.6.1.

Таблица 4.7

	ОБКАТКА
	Vittorazi Moster 185

	От 1 до 15 литров топлива
	Масло 3.0% пропорция 33:1

	Свыше 15 литров топлива
	Масло 2.5% пропорция 40:1


Таблица 4.7.1

	Первая фаза обкатки
	Первая фаза обкатки проводится на земле, и продолжается 2 часа: цикл работы 15 минут.Затем следует выключение приблизительно на 15 минут,в течение которых двигатель охлаждается.

С помощью тахометра и хронометраследите за показателями первого цикла:

- 4000 об/мин -> 4 мин, затем холостой ход 1 мин

- 5000 об/мин -> 3 мин, затем холостой ход 1 мин

- 6000 об/мин -> 2 мин, затем холостой ход 1 мин

- 7000 об/мин -> 1 мин, затем холостой ход 1 мин

- 8000 об/мин -> 30 сек, затем выключение мотора на 15 минут.

Повторите последовательность, описанную выше 4 раза. Затем остановите двигатель и проверьте свечу зажигания. Когда двигатель будет абсолютно холодным сделайте первое затягивание гаек головки цилиндра на 17Н/м.

	Вторая фаза обкатки
	Выполнение тестовых полетов продолжительностью каждый не более 30 минут, чтобы выработать первые 15 литров топлива.

Рекомендуем не использовать двигатель на одних и тех же оборотах в течение долгого времени. Предпочтительней постепенное плавное ускорение и ослабление.

Общая проверка болтов и деталей перечислена в следующей главе 4.8

	Регулярное использование
	Уменьшение процента масла до 2.5%. Регулярное использование двигателя. Повторите начальный контроль п.4.8 через 10-часов использования.


Для приготовления топливной смеси пользуйтесь данными таблицы 4.7.2

Таблица 4.7.2
	Бензин (л)
	0,5 
	1 
	2 
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Масло 3% (мл)
	15
	30
	60
	90
	120
	150
	180
	210
	240
	270
	300

	Масло 2,5% (мл)
	13
	25
	50
	75
	100
	125
	150
	175
	200
	225
	250


4.8 Первый контроль

Этот контроль должен быть произведен во время первых 10 часов работы.

Его не обязательно повторять после каждых 10 часов работы.

- Затягивание гаек головки цилиндра (усилие 17Н/м) после 2ч и 10ч, всегда, когда мотор холодный.

- проверка цвета свечки в конце первой фазы обкатки.

- проверка натяжения ремня после 5ч и 10ч, (см. абзац 6.8)

- холостой ход, около 2.000-2.200 об/мин

- затяжка всех деталей, болтов и гаек

- отсутствие аномальной утечки масла, смазки или бензина

- целостность резиновых покрытий

Перед каждым полетом проверьте затяжку винов пропеллера. 

5.0 Эксплуатация

Техническое обслуживание и ремонт деталей двигателя, должны выполняться авторизированным магазином или дилером Vittorazi, силами квалифицированного персонала в механическом, электронном и аэронавигационном секторе.

Если у вас нет знаний или Вы не уверены в том, что и как правильно сделать, изучайте внимательно руководство и действуйте в соответствии с его указаниями. Не предпринимайте никаких рискованных действий которые могут повредить мотор.

Вмешательство в техническое обслуживание неавторизированной мастерской или некомпетентного персонала приводит к окончанию гарантии.

5.1 Катушка зажигания и свеча зажигания

Надежная работа электронных частей двигателя может  быть частично обеспечена предстартовой проверкой их работоспособности и соблюдением регламента их плановой замены. Свеча зажигания может использоваться в течение многих лет или может прекратить работать после нескольких минут (если судить по практике).

Мы советуем: не оставлять мотор на холостом ходу более чем на несколько минут и соответственно не заливать его, так как это приводит к избыточному образованию нагара на электродах свечи.

Мы советуем: правильно проходить процедуры старта. Когда свеча зажигания получает слишком много топливовоздушной смеси (бензина) из карбюратора, она временно прекращает работать или полностью выходит из строя.

Мы советуем заменять свечу зажигания каждые 25 часов использования, таким образом, у Вас всегда будет хорошая искра.

Оптимальное расстояние между электродами свечи зажигания 0.80 мм. Контролируйте этот параметр.

На двигателе  Moster185 используется свеча зажигания NGK BR9ES

Катушка зажигания может перестать функционировать из-за не соответствующей электрической нагрузки, от удара током, от механического удара, от присутствия сильной и длительной вибрации или слишком высокой температуры.

5.2 Проверка и очистка карбюратора

Мы рекомендуем проверять чистоту карбюратора через каждые 25 часов эксплуатации, проводя его осмотр с двух сторон (рисунок 5.2)

Почистите корпус карбюратора сжатым воздухом в зоне, очерченной кругом и удалите всю пыль. (рисунок 5.2)

Перед сборкой окончательной сборкой карбюратора проверьте надежность сборки отдельных его частей. Производите эти операции с подходящими инструментами и на совершенно чистой поверхности.

Также можно проверить состояние мембран карбюратора, как показано на картинке 1.

Замену мембран необходимо произвести после 100 часов эксплуатации или через один год. Можете приобрести у нас комплект всех мембран и прокладок карбюратора.

После нескольких месяцев мембраны неиспользуемого двигателя могут потерять эластичность не обеспечивая правильную работу карбюратора/двигателя.

5.2 / очистка карбюратора
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5.3 Контроль лепесткового клапана

Контроль лепесткового клапана необходимо делать после 25 часов эксплуатации, как и очистку карбюратора. Будет достаточно вынуть пластины, которые содержат лепестковый клапан и проверить, что лепестки не сломаны и не в трещинах. Замена лепестков рекомендована приблизительно через 100 часов эксплуатации.
Когда такая замена выполняется, важно следить за тем, чтобы лепестки плотно прилегали к поверхности клапанной крышки. Мы также рекомендуем каждые 100 часов заменять прокладки лепесткового клапана, которые становятся жесткими после контакта с топливом.

5.4 Прокладки

Мы рекомендуем заменять все прокладки после 100 часов эксплуатации двигателя: прокладка цилиндра, карбюратора, лепестковый клапан, прокладка выхлопной трубы и глушителя, а так же уплотнительное кольцо головки цилиндра. В случае если двигатель не используется в течение длительного периода, мы рекомендуем проверить прокладки находящиеся в контакте с бензином и если необходимо заменить их.

5.5 Выхлопной глушитель Заменять материал звукоизоляции глушителя рекомендовано каждые 50 часов работы. После замены материала, вы получите такой же звук, как у нового двигателя.

 Отделите глушитель от выхлопной трубы, отсоединив сначала стальной хомут, затем разобрав крепление к трубе на входе глушителя. Далее следует разобрать глушитель, отделив внутреннюю часть со стекловолоконным материалом. Для этого следует разобрать заклепки, фиксирующие внутреннюю часть глушителя к углепластиковому внешнему корпусу. 
Теперь удалите изношенный стекловолоконный материал и очистите поверхности глушителя. Установите новый материал звукоизоляции. Добавьте термостойкий герметик в точках соединения и зафиксируйте новые заклепки в исходном положении. Поменяйте прокладку между выхлопной трубой и глушителем. Теперь в обратном порядке восстановите крепление глушителя к выхлопной трубе. Мы советуем приобретать материал звукоизоляции от Vittorazi у нас уже готовым к сборке, тогда Вы получите те же самые результаты с точки зрения уровня шума и срока службы. 

5.5 / глушитель
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5.6 Амортизаторы 

 После каждого полета мы советуем осматривать состояние резины амортизаторов. В случае присутствия трещин или отделения резины, немедленно их замените. При достижении 100 часов работы, замените резиновые амортизаторы двигателя (4 шт.) и системы выпуска (2 шт.).

5.7 Ручной стартер Moster185

Первый контроль деталей стартера рекомендуется проводить после 25 часов эксплуатации. Когда отсоединен корпус стартера от картера мы можем видеть зубчатые колеса маховика (как на последнем изображении рисунка 6.7). Осмотрите состояние зубчатого колеса и убедитесь в исправности стартера (состояние веревки, крючков и пружин, наматывание веревки до исходного положения).

По достижении 150ч работы мы советуем заменить имеющееся зубчатое колесо, т.к.зубья колеса будут стираться не обеспечивая надежное зацепление при запуске.

Обслуживание стартера:
Для начала развяжите узел который фиксирует ручку стартера и пропустите веревку через ушко корпуса. Далее вращайте пластмассовый шкив против часовой стрелки в направлении, ослабляющем напряжение пружины. Затем открутите центральный винт, снимите стальную крышку закрывающую крючки. Отсоедините крючки, а затем пружину на опоре и пластмассовом шкиве, получив результат подобный изображению 1.

Рисунок 2 показывает как установить пружину в пластмассовый шкив. Выступ пружины должен быть со стороны шкива как на рисунке.

Следующий рисунок 3 указывает на место в которое необходимо добавить силикон, чтобы обеспечить амортизацию между шкивом и металлической пружиной.

Добавьте смазку как на рисунке 4, вставьте шкив в поворотные диски, затем мягко вращайте. Вы поймаете сцепление пружины.

Как показано на рисунке 5 и 6, добавьте немного смазки в точки крепления крючков и пружины. Теперь поместите пружину на опору. Затем установите стальную крышку крючков и центральный болт. Добавьте фиксатор резьбы средней или сильной прочности и хорошо затяните болт.

Изображение 6. Установите веревку в углублении шкива и оберните веревку на 3 оборота. Держа веревку в желобке, вращайте шкив против часовой стрелки. Ищите источник напряжения от пружины. От этой позиции поверните против часовой стрелки шкив на 1/2 оборота. 

Удерживая шкив в этой позиции сделайте маркером отметку на веревке в зоне ушка устройства. Как только знак сделан, вы можете отпустить шкив и позволить пружине повернуть шкив и намотать веревку. Когда будет установлена позиция ручки, знак, сделанный на веревке должен находиться на уровне ушка корпуса стартера. 

Изображение 7. Монтаж картера стартера на двигатель требует некоторого внимания для того чтобы получить лучшую центровку между стартером и зубчатым колесом. Установите через три радиальные отверстия( резьба M5) три винта того же калибра. Это обеспечит совпадения центров стартера и колеса.
Изображение 8. Оставляя три радиальные винта M5 в указанной позиции, зафиксируйте стартер к картеру четырьмя винтами M6, затем удалите эти три радиальные винта M5.
5.7 ручной стартер 
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5.8   Настройка редуктора Moster185

В этом абзаце мы рассмотрим, как сделать правильное натяжение ремня и как произвести правильное обслуживание редуктора.

Картинка 6.8.0. Ослабьте затяжку винта M6 со стороны редуктора (1), а затем болт M8 на обратной стороне(2). Затем используя подходящую пластину и вставив ее в разрез (3), ослабьте обжим эксцентрического вала. Далее с помощью специального ключа ослабьте натяжение ремня поворотом эксцентрического вала против часовой стрелки.

Правильное обслуживание механизма редукции заключаются в: 

-чистке двух шкивов(маленького и большого) и ремня моющим аэрозолем. 

-проверке состояния двух опор шкива (100ч).

-проверке состояния ремня (среднее использование 100ч).

Сборка редуктора должна выполняться в обратной последовательности:

- поместите эксцентрик (вал) на левую сторону как в 6.8.1

- придайте натяжение ремню при помощи специального ключа, вращая вал по часовой стрелке. Сила натяжения ремня определяется моментом силы приложенным к ключу. С помощью безмена закрепленного в отверстие на конце ключа нужно приложить силу 3,5 кг в направлении по часовой стрелке.

-Зафиксируйте вал в правой точке болтом M8 сохраняя созданное натяжение.
-затяните винт M6(1).

Натяжение ремня 

- не должно быть чрезмерно, это может привести к необратимым разрушениям  коленчатого вала мотора или части редуктора.

- не должно допускать проскальзывания между шкивами и ремнем,

которое приведет к быстрому износу и выходу из строя ремня.

Контролируя правильную сборку редуктора, следует обратить внимание на параллельность осей шкивов и отсутствию сдвига плоскостей соответствующих клиновидных дорожек. В противном случае также следует ожидать быстрого повреждения ремня.

Замена подшипников редуктора (рисунок 6.8.3):

 -отделите шкив от двигателя.

- снимите стопорное кольцо с задней стороны шкива.

-с помощью механического пресса извлеките эксцентрик (вал) и подшипники. Операцию извлечения и сборки можно упростить, если нагреть шкив до 100°C. 
-Теперь установите подшипники того же типа действуя в обратном порядке. 

5.8.0 / натяжка редуктора Moster185
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5.8.1 / натяжка редуктора Moster185
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5.8.2 / усилие натяжения редуктора Moster185
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5.8.3 / части редуктора Moster185
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6.0 График технического обслуживания
Таблица 7.0

	
	До и после использования
	Каждые 25 часа
	Каждые 100 часов

	Поломки, утечка масла, износ частей
	Технический осмотр
	
	

	Винты и болты
	Технический осмотр
	
	

	Работа дросселя
	Технический осмотр
	
	

	Исправность кнопки
	Технический осмотр
	
	

	Холостой ход
	Технический осмотр
	
	

	Амортизаторы 
	Технический осмотр
	
	

	смесеобразование по цвету свечи зажигания
	
	Технический осмотр
	

	Карбюратор
	
	Технический осмотр и чистка
	

	 воздушный фильтр
	
	Технический осмотр и чистка
	Смена резиновых коллекторов

	Система ручного стартера
	
	Общая техническая проверка: веревка,

Зубчатое колесо, пружины и крючки
	Заменазубчатого колеса, веревки и крючков или новый комплект стартера

	Мембраны карбюратора
	
	Технический осмотр
	До 100 часов 1 года,

замена

	Обратный клапан
	
	Технический осмотр
	Замена

	«Медное» кольцо-проставка между коллектором выхлопа и резонатором 
	
	На Moster Silent и Moster Plus обязательна замена каждые 50часов!
	

	Звукоизоляционный материал глушителя
	
	Замена по состоянию
	Необходима замена

	Свеча зажигания
	
	Замена
	

	Прокладки
	
	
	Замена

	Кольцо поршня
	
	
	Замена

	Поршень
	
	
	Очистка от нагара.

После 200ч замена.

	Роликовый подшипник поршня
	
	
	Замена

	O-кольцо головы
	
	
	Замена

	Голова и цилиндр
	
	
	Очистка от нагара головы. Покрытие цилиндра, очистка выхлопного канала, отверстие декомпрессора

	Сальники картера
	
	
	Замена

	Подшипники коленчатого вала
	
	
	После 200ч замена

	Коленчатый вал
	
	
	После 200ч измерить.

Замена коленчатого вала

	Ремень
	
	Очистка и натяжение
	Замена

	Подшипники редуктора
	
	
	Замена


7.0 Момент (усилие) затяжки основных креплений.

Таблица 9.0

	Гайки головки цилиндра 8мм
	16-18 Нм

	Гайки маховика или сцепление10мм
	40 Нм

	Винты картера 6мм
	10 Нм

	Свеча зажигания
	25-30 Нм

	Шпилька цилиндра 8мм
	16-18 Нм

	Штифт выхлопной трубы 8мм
	20 Нм

	Крепление двигателя, винт 8мм
	20 Нм

	Болты и гайки 4мм
	2.5-3 Нм

	Болты и гайки 5мм
	6-6.5 Нм

	Болты и гайки 6мм
	9-10 Нм

	Болты и гайки 8мм
	25-27 Нм

	Болты карбонового пропеллера 6мм
	10-12 Нм


1кГм=9.81 Нм

8.0 Запасные части

Все основные запчасти для вашего парамотора Вы можете приобрести у нас обратившись по телефону или отправив заявку по эл. почте.

 В приложении к этому руководству Вы найдете перечень запасных частей Vittorazi Motors. Если интересующих Вас запчастей нет в перечне, Вы можете найти его на нашем веб-сайте или по письму-запросу на наш адрес электронной почты.

Изготовитель гарантирует непосредственную доступность запасных частей.

Избегайте использования не оригинальных частей - они могут сделать двигатель опасным для использования и это немедленно приводит к окончанию гарантии. Мы не сможем отремонтировать по гарантии двигатель, используемый с не оригинальными частями. 

9.0 Часто задаваемые вопросы

Двигатель не запускается и на свече зажигания нет искры

	Свеча зажигания износилась или дефектная
	Замена

	Свеча зажигания влажная от бензина, двигатель залит
	Отключить зажигание, полностью открыть дроссель и несколько раз энергично прокрутить двигатель стартером. Затем запустить штатно.



	У свечи зажигания есть сажа на электродах
	Очистите ее и промойте бензином или замените 

	Колпачок свечи зажигания не должным образом соединен с кабелем
	Проверка или замена колпачка.

	Кнопка выключения не работает
	Проверьте работу кнопки,

кабели, проводку.

	Электрика неисправна
	Удостоверьтесь, что нет никаких повреждений или открытых мест кабелей и проводки.

Проверьте правильную установку элементов.

	Проблема с катушкой зажигания 
	Замена


Двигатель не запускается, но свеча зажигания дает искру

	Неправильное смесеобразование
	Восстановите стандартное смесеобразование винтами L и H согласно табл. 4.5 

	Двигатель получил слишком много

бензина из за неправильной процедуры старта
	. Отключить зажигание, полностью открыть дроссель и несколько раз энергично прокрутить двигатель стартером. Затем запустить штатно.



	Двигатель получил слишком много

бензина из за неправильного смесеобразования.

Свеча зажигания влажная.
	Как сказано выше. Восстановите стандартное смесеобразование

	Лепестки клапана стерты
	Замена лепестков

	Подсос воздуха из соединений
	Контроль и замена в случае необходимости

прокладок, уплотнительного кольца или сальников.

	Проблемы с впуском воздуха или выхлопной системой
	Проверьте состояние воздушного фильтра, выхлопной

трубы и глушителя.

	Проблема с карбюратором
	Осмотр и при необходимости- замена 


Двигатель запускается хорошо,но работает нестабильно или не дает мощность.
	Пропеллер не соответствует данному двигателю
	Замена

	Свеча зажигания изношена или дефектная
	Замена

	У свечи зажигания есть сажа на электроде
	Очистите ее или замените.

	Колпачок свечи зажигания поврежден, плохо установлен или соединен с кабелем
	Проверка или замена колпачка

	Электрика повреждена.
	Проверьте состояние кабеля и проводки.

Проверьте правильность соединений.

	Неисправна катушка зажигания
	Замена

	Неправильное смесеобразование
	Восстановите стандартные настройки 

	Лепестковый клапан изношен
	Замените лепестки

	Подсос воздуха из соединений
	Контроль и замена, где необходимо прокладок, уплотнительных колец или сальников.

	Впуск или выхлопная труба засорились
	Проверьте состояние воздушного фильтра, выхлопной трубы и глушителя.

	Проблема с карбюратором
	Осмотр и при необходимости- замена 

	Бензин в баке старый, есть

вода лед или другие жидкости, он грязный
	Промойте бак и замените топливо

	У топлива в баке неправильный

процент масла
	Освободите бак и замените топливо

	Попадание воздуха в систему бак-груша- фильтр-карбюратор
	Проверьте соединения или замените устаревшие части топливопровода

	Грязный фильтр бензина
	Замена

	Стертые мембраны карбюратора
	Замена

	Слишком много сажи на корпусе
	Очистка

	Проблема с цилиндром или поршнем
	Замена

	Ремень грязный, слабо натянут или изношен.
	Очистка, правильная натяжка или замена 


Перегрев

	Пропеллер не соответствует данному двигателю
	Замена

	У бензина в баке неправильный

процент масла
	Освободите бак и замените топливо

	Неправильное смесеобразование
	Восстановите стандартные настройки

	Выход воздуха из соединений
	Контроль и замена, в случае необходимости, прокладок или уплотнительных колец 


Вибрация

	Поломка пропеллера
	Обратитесь к нам за ремонтом или замените

	Поломка деталей (глушителя,

подшипников, креплений)
	Проверьте двигатель. Не используйте двигатель, если проблема не была

идентифицирована и решена.

	Амортизаторы (резиновые подушки) износились
	Замена


Шум

	Поломка пропеллера
	Обратитесь к нам за ремонтом или замените

	Разрушение деталей (глушителя, подшипников, болтов, )
	Проверьте двигатель. Не используйте двигатель, если проблема не была

идентифицирована и решена.

	Звукоизоляционный материал изношен
	Замена

	Прокладки системы выхлопа/глушителя
	Замена

	Ремень грязный, слабо натянут или изношен.
	Чистка, правильная натяжка или замена


Внезапное выключение

	Попадание воздуха в систему бак-груша- фильтр-карбюратор
	Проверьте соединения или замените устаревшие части топливопровода

	Свеча зажигания изношена или дефектная
	Замена

	У свечи зажигания есть сажа на электроде
	Очистить свечу или заменить.

	Колпачок свечи зажигания поврежден, плохо установлен и соединен с кабелем
	Проверка или замена колпачка

	Электрика повреждена
	Проверьте состояние кабеля и проводки.

Проверьте правильность соединений.

	Неисправность катушки зажигания
	Замена

	Перегрев
	Смотрите таблицу выше - перегрев

	Проблема с карбюратором
	Осмотр и при необходимости- замена


Сильная задымленность от глушителя

	У бензина в баке неправильный

процент масла
	Освободить бак и заменить топливо

	Неправильное смесеобразование
	Восстановите стандартное смесеобразование

	Звукоизоляционный материал изношен
	Замена


Утечка масла

	 Соединение выхлопной трубы с глушителем
	Замена прокладок

	Глушитель
	Почистите глушитель , замените звукоизоляцию, добавьте герметизирующую пасту в соединения

	Картер, сальники, уплотнительные кольца или прокладки
	Демонтируйте, удалите старые прокладки, замените

изношенные детали, добавьте герметизирующую пасту, где это необходимо


10.0 Гарантии

Фирма - производитель предоставляет гарантию на скрытые производственные дефекты на данную установку и двигатель в течение двенадцати месяцев с даты приобретения или пятидесяти часов работы наработки (в зависимости от того, что наступит раньше).
Гарантия действует при соблюдении следующих условий:

        -Своевременного прохождения технического обслуживания (ТО) на 

          технической базе фирмы-производителя или продавца.

        -Корректного заполнения таблицы учета моточасов.

        -Эксплуатация двигателя проводилась в соответствии с настоящим 

          руководством.

ПРИМЕЧАНИЕ:  Расходы связанные с выполнением работ по техническому 

                 обслуживанию, и доставку оплачивает владелец.
                             11.0 Контакты

По вопросам, требованиям, сомнениям или проблемам с эксплуатацией парамоторной установки, не стесняйтесь связываться с нами. Мы всегда будем готовы помочь.

Россия, Санкт-Петербург, пр. Стачек д.47
+7 (981) 191-43-64
info@skymaxavia.ru
www.skymaxavia.ru
12.0  Сервисный лист
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13.0 Таблица учета моточасов

	№п/п
	Дата
	Место
	Количество

 моточасов
	Примечание

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


